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Zugange: -1,0,1

N

Die angegebenen Wandstéarke ist beispielhaft.
\ie reale Wandstarke muss durch die
bauseitige Statik ermittelt werden.;

AKV= Kabinenfldche

BS=
BT=
BK=
BKS=
BGS=
BG=
COP=
GG=
GK=
GKU=
HT=
HE=
HQ=
HS=
HSG=
HSK=
HF =
HK=
HKC=
HKZ=
HGP=
HKP=
HP=
HPH=
HSS1=
HSS2=
JH=
JH1=
LDU=
LFGK=
LFKK=
LOP=
SG=
SF=
SKU=
SKO=
SKS=
TS=
TK=
TG=
TKF=

Schachtbreite
Turbreite
Kabinenbreite
Breite Kabinenspur
Breite GG—Spur
Breite GG
Kabinentableau
Masse Gegengewicht (kg)
Kabinengewicht GK (kg)
Wirkende Masse Fangvorricht. Kab. [kg]
Turhohe
Etagenhdhe
Forderhdhe
Schachthohe
Schachtgrubentiefe
Schachtkopfththe
Fiihrungsbefestigungsabstand
Kabinenhohe
lichte Kabinehdhe
Hohe Kabinenboden
Abstand Gegengewicht bis Puffer
Abstand Kabine bis Puffer
Hohe Puffer
Pufferhub
Hohe Pufferstiitze Kabine
Hohe Puffersockel Gegengewicht
Hauptschalter
2. Hauptschalter
Steuerschrank
GG Fuhrungsschiene vom obersten Halt
KAB Fiihrungsschiene vom obersten Halt
Etagentableau
MaB fiir GG—Befestigung
MaB fiir Kabinenbefestigung
Oberfahrt Kabine unten
Uberfahrt Kabine oben
Sprunghdhe Kabine
Schachttiefe
Kabinentiefe
Tiefe GG
Abstand Kabinentiirschwelle zu

Fiihrungsschienenachse

TSW=
TKSW=

Abstand Schachtwand zu Schachttiirschwelle
Abstand Schachtwand zu Fiihrungsschienenachse

Personenaufzug Typ 2 DIN EN 81-70
Tragkraft Q: 630-900 kg od. 8-10 Pers. | Flihrungssystem: Gleitfiihrung
Férderhohe: 1000-1050 mm | Stromanschluss: 400V -50 Hz
Geschwindigkeit: 0,8-1,5 m/sek. | Leistung: 7-9 KW
Haltestellen: 4 | Nennstrom: 16 A
Zugange: 4 | Anlaufstrom: 13-16 A

Potentialausgleichsschiene nach Vorschrift in die Schachtgrube bauseits.

Die Aufzugsanlage ist aus Sicherheitsgriinden halfenschienenlos zu montieren, die Kosten hierfir tragt der

Auftragnehmer.

Die Fahrkorb- und Gegengewichtsschienen sind mittels zugelassener Betondiibel zu montieren.
Einbauteile wie z.b. Ankerschienen werden bauseits nicht eingebaut, auch wenn diese vom Auftragnehmer zur
Verfugung gestellt werden.

Sturzhéhen beziehen sich von Oberkante Fertigfutboden auf Unterkante Sturz. Der umlaufende Luftspalt zwischen
Tarrahmen und Wand ist bauseits nach DIN4102 zu schlie3en. Bei Lotabweichungen veréndert sich das MaR!
Schachtmale sind Ferrtigmale, zuldssige MalRabweichung max. +/- 15 mm

Schachtentliftung nach EnEV (Energiesparverordnung) und LandesBauOrdnung mindestens 2,5% der
Fahrschachtgrundflache.

Der Durchbruch 170 x 250 mm zur Schachtentluftung wird bauseits erstellt. Der Eingriffschutz ist durch den
Auftragnehmer einzubauen.
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