BAUBESCHREIBUNG

1. Der Kreis Coesfeld beabsichtigt die Instandsetzung des Uberfiihrungsbauwerks fiir
FuRganger und Fahrradfahrer im Zuge der Strale ,In den Kdmpen* tber die Friedrich-
Ebert-Stralte (K52) in Coesfeld im Juli/August 2026.

1.1  Bauwerksbeschreibung

Das Uberfiihrungsbauwerk aus dem Jahr 1980 befindet sich in der Kreisstadt
Coesfeld in zentrumsnaher Lage. Sie besteht aus zwei Teilbauwerken. Zum
einen aus der Briicke Uber die Friedrich-Ebert-Stralte, die in der Baulast des
Kreises Coesfeld liegt und zum anderen aus einer Rampe, von der Stralde ,In
den Kémpen* zur Briicke, die in der Baulast der Stadt Coesfeld liegt.

Samtliche Leistungen fiir beide Teilbauwerke sind dem Kreis Coesfeld in
Rechnung zu stellen.

Die Geh- und Radwegbriicke verbindet das Stadtzentrum mit den Wohngebieten
im &stlichen Teil der Stadt. Im nahen Umkreis liegen Ein- und
Mehrfamilienhdusern, sowie eine Wohneinrichtung fuir altere Menschen.

Das Bauwerk ist in ndchster Nahe von mehreren Baumen umgeben.

Die  Friedrich-Ebert-Stralle ist eine verkehrswichtige innerértliche
Verbindungsstralle, die zum Teil auch vom Uberértlichen Verkehr benutzt wird.

1.1.1 Teilbauwerk Bricke
Der Uberbau besteht aus einem langsvorgespanntem einstegigen Zweifeld-
Plattenbalken. Er ist an seinen Enden mittels Elastomer-Lagern gelagert. Das
Zwischenauflager bildet ein im Fundament und Uberbau eingespannter
kreisrunder Stahlbetonpfeiler (D= 1,20m). Die Widerlager bestehen aus
Widerlagerwanden mit Auflagerbanken, auf denen sich je zwei Lagersockel
befinden. Seitlich der Auflagerbanke befinden sich Kammerwande.
Ruckwartige Kammerwande sind nicht vorhanden. An das westliche Widerlager
schlie3t die Rampe, getrennt durch eine Raumfuge mit einem dauerelastischen
Fugenabschlussband, an. Am dstlichen Widerlager sind beidseitig Flligelwande
angehangt. Die Fligelwandgesimse sind durch Raumfugen mit
dauerelastischen Fugenabschlussbandern vom Uberbau getrennt.
Der Uberbau tiberspannt die Friedrich-Ebert-StralRe in einem flachen Bogen mit
einer beidseitigen Neigung von +/-10%. In der Lage besteht er aus einem 90°
Kreisbogen, beginnend am westlichen Widerlager, mit einem Radius von 15,0m
und einer anschlieRenden Geraden zum dstlichen Widerlager. Der
Hohenunterschied zwischen dem westlichen und dem d&stlichen Widerlager
betragt +1,25m. Die Gesamtlange betragt 40,35m, die Breite zwischen den
AuRenkanten 4,00m. Der Querschnitt ist 89,5cm hoch. Die lichte Hohe Uber der
Fahrbahnachse der K52 betragt knapp 4,90m.
Zur Entwéasserung ist die Uberbauoberseite im Querschnitt muldenformig
ausgebildet. Die Querneigung betragt beidseitig der Uberbauachse 2,5%.
Langs wird das Wasser entlang der Uberbauachse zu an den Uberbauenden
liegenden Kastenrinnen abgefihrt.
Die Absturzsicherung besteht aus beidseitigen Aluminium Fillstabgelandern
mit einer Hohe von 1,10m. Die lichte Breite zwischen den Gelandern betragt
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3,50m. Die Gelanderpfosten sitzen in einbetonierten Pfostenschuhen aus Stahl.
Die Gelander sind in einem sehr guten Zustand.

Weitere MaRe, sowie die Baumaterialien des Uberbaus kdnnen den Bau- und
Bestandsubersichtsplanen im Anhang entnommen werden.

1.1.2 Teilbauwerk Rampe
Die Rampe aus Stahlbeton hat trogférmigen Querschnitt, bestehend aus einem
Fundament mit zwei eingespannten aufgehenden Wanden mit je einem nach
aulien kragendem Gesims. Am Beginn der Rampe betragt die Hohe OK Gesims
ca. 20cm Uber Gelande, unmittelbar vor dem Widerlager betragt sie knapp 3m.
Der Raum zwischen den Wanden ist mit Boden aufgefiillt. Die Fahrbahn besteht
aus Betonpflastersteinen (b/lI/h= 10/20/8).
Die Rampe hat eine Gesamtlange von 36,25m ist in drei Abschnitten gegliedert.
Der erste Abschnitt ist ein Viertelkreis mit einem Radius von 4,0m in der
Mittelachse der Rampe, anschliefiend folgt eine 11,23m lange Gerade. Der
nachste Abschnitt ist ein Halbkreis, der ebenfalls einen Radius von 4,0m hat,
diesem folgt eine Gerade mit 6,13m Lange. Das mittlere Gefalle der Rampe
betragt ca. 8%.
Die  Abschnitte  sind durch Raumfugen mit  dauerelastischen
Fugenabschlussbandern voneinander getrennt.
Die Entwasserung des Pflasters erfolgt analog zum Uberbau durch den
muldenférmigen Querschnitt und das Langsgefalle zu den drei zwischen den
Rampenabschnitten liegenden Kastenrinnen.
Die Absturzsicherung entspricht der des Uberbaus.
Weitere Malle, sowie die Baumaterialien der Rampe konnen den Bau- und
Bestandsubersichtsplanen im Anhang entnommen werden.

1.2 Bauwerkszustand

1.2.1 Teilbauwerk Bricke

Die Briicke ist in einem ausreichenden Zustand. Die Oberflache des Uberbaus
ist grofl¥flachig abgesandet. Auf der gesamten Untersicht des Steges sind
zahlreiche oberflachliche Betonschadigungen unterschiedlicher
Flachenausdehnung durch korrodierte Bindedrahtreste erkennbar. Vereinzelte
Betonabplatzungen sind am Uberbausteg vorhanden.

Am westlichen Uberbauabschluss ist der Beton auf der Oberseite mehrfach
aufgeplatzt. An diesen Schadstellen treten Rostfahnen auf. Stellenweise liegt
die obere Bewehrung frei und ist bereits stark im Querschnitt verkleinert. Nach
den anhangenden Bewehrungsplanen handelt es sich um die Uber den
Spannkasten liegenden Bewehrungsstabe der Position 29 zu handeln, die
durch Korrosion angegriffen sind. Die Schadensursache ist offensichtlich die
nicht planmaRig eingehaltene Betondeckung.

Die Widerlager weisen an den Oberflichen der Gesimse anlog zur
Uberbauseite ebenfalls gréRere abgesandete Flachen auf.

Am westlichen Widerlager ist die Raumfuge zwischen Widerlagerwand und
Rampenbauwerk durch zwischen dem Beton und dem Fugenabdeckband
eingedrungene Efeuwurzeln auf einer Lange ca. 1,0m beschadigt worden,
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sodass der Beton an der Fugenflanke der Widerlagerwand abgeplatzt ist und
Bewehrung freiliegt.

Der Uberbaupfeiler weist keine Schaden auf.

1.2.2 Teilbauwerk Rampe
Die Obflachen der Rampengesimse sind teilweise abgesandet. Die Ansicht der
aufleren Rampenwand weisen augenscheinlich keine Schaden auf. Die innere
Rampenwand ist mit Graffiti bespriht.
Das Betonpflaster zwischen den Gesimsen ist stellenweise abgesackt.
Insbesondere vor dem westlichen Uberbauende. Punktuell sind die
Oberflachen einzelner Steine abgeplatzt.
Die Kastenrinnen sind intakt, jedoch abgesackt. Hier auch insbesondere die
Kastenrinne vor dem westlichen Uberbauende.

1.3 Instandsetzungsarbeiten

1.3.1  Teilbauwerk Bricke
Vor den Betoninstandsetzungsarbeiten sind zunachst die Betonoberflachen
hinsichtlich Schaden zu untersuchen. Die Instandsetzung der Schadstellen
erfolgt nach dem Instandsetzungsprinzip C gemaR der DAfStb-
Instandsetzungsrichtlinie.

Im Bereich der Schadstellen am westlichen Uberbauende wird der schadhafte
Beton durch Hoéchstdruckwasserstrahlen abgetragen. Dabei ist es den
vorliegenden Bewehrungsplanen (s. Anhang) gemal zu erwarten, dass die 8
Bewehrungsstabe der Position 29, die aufgrund der zu geringen Betondeckung
durch Korrosion teilweise stark angegriffen sind, komplett freigelegt werden. Bei
dieser Position handelt es sich um einen Bewehrungsdurchmesser von @
25mm. Fir diesen Durchmesser ist nach DIN 1045 eine Verankerungslange
von lp= 163cm erforderlich. Aufgrund dessen sind diese Stabe im Bereich vor
dem Uberbauende uber die gesamte Breite freizulegen, auszubauen und voll
oder teilweise zu ersetzen. Da eine ausreichende Betondeckung von ming=
45mm voraussichtlich nicht erreicht werden kann, weil sonst weitergehende
Hohenanpassungen der anschliefenden Kastenrinne, des Pflasters und der
Rampengesimse erforderlich wirden, sind die freigelegten Bewehrungsstabe
durch Stabe aus nichtrostendem Bewehrungsstahl zu ersetzen.

Im Anschluss an die Instandsetzung/Erneuerung der Bewehrung wird die
Uberbauoberflache mit einem Instandsetzungsbeton (PCC | / RC) profilgerecht
wiederhergestellt.

Die Einzelheiten der Vorgehensweise zur Sanierung des Bereichs am
westlichen Uberbauende werden im Rahmen eines Ortstermins durch die
oOrtliche Baulberwachung gemeinsam mit einem Tragwerksplaner nach dem
Freilegen der Bewehrung festgelegt.

Das beim Hochdruckwasserstrahlen anfallende verschmutze Strahlwasser ist
mit einer entsprechenden Einrichtung soweit zu klaren und aufzubereiten, dass
es als Klarwasser Uber einen baustellennahen Schacht bzw. Strallenablauf in
die ortliche Mischwasser-Kanalisation (s. Anlage) eingeleitet werden kann.
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Nach Auskunft des Abwasserwerks der Stadt Coesfeld wird hierfir keine
Genehmigung erforderlich.

Nach den Instandsetzungsarbeiten erhalt die Uberbauoberseite einen RHD-
Belag auf EP-PU-Basis fir begeh- und befahrbare Oberflachen in Anlehnung
an ZTV-ING, Teil 6.5.

Die UberbauauRenseiten, sowie die Gesimsober- und auRenseiten der
Flugelwande des Ostlichen Unterbaus erhalten eine abgesandete
Kratzspachtelung mit anschlieRender Deckversiegelung auf EP- bzw. PUR-
Basis zum Schutz vor Frost-/ Tausalzangriff.

Die Widerlagerwande beider Unterbauten und die Gesimsober- und
aulenseiten der Fligelwande des &stlichen Unterbaus, sowie der
Uberbaupfeiler und die Uberbauunterseite erhalten ein
Oberflachenschutzsystem oS 4 (0S-C) nach der DAfStb-
Instandsetzungsrichtlinie.

1.3.2 Teilbauwerk Rampe
Vor den Betoninstandsetzungsarbeiten sind zunachst die Betonoberflachen
hinsichtlich Schaden zu untersuchen. Die auf der inneren Rampenwand
vorhandenen Graffiti werden bei der Oberflachenvorbereitung voraussichtlich
weitgehend entfernt werden. Besondere Malinahmen zur vollkommenen
Entfernung der Graffiti sind jedoch nicht vorgesehen.
Die Instandsetzung der Schadstellen erfolgt nach dem Instandsetzungsprinzip
C gemal der DAfStb-Instandsetzungsrichtlinie.
Im Anschluss an die Betoninstandsetzungsarbeiten erhalten die Rampenwande
und Gesimsuntersichten ein Oberflachenschutzsystem OS 4 (OS-C) nach der
DAfStb-Instandsetzungsrichtlinie.
Die Gesimsober- und aulenseiten erhalten eine abgesandete
Kratzspachtelung mit anschlieRender Deckversiegelung auf EP- bzw. PUR-
Basis zum Schutz vor Frost-/ Tausalzangriff.

Abgesackte Teilflachen des Pflasters werden aufgenommen und neu verlegt.
Ebenso werden die Kastenrinnen aufgenommen und neu gesetzt.

2. Bauzeitl. Verkehrssperrungen und -fiihrungen
2.1 Vollsperrung der Rampe und Briicke fur FuRganger und Fahrradfahrer

Die Rampe und die Briicke werden fiir die Dauer der Instandsetzungsarbeiten
an ihr fir den FuRganger- und Fahrradverkehr voll gesperrt.

2.1.1 Umleitung des Ful3génger- und Fahrradverkehrs

Die Umleitung fir den Verkehr aus Richtung Stadtkern erfolgt Giber die Stralle
"Schutzenwall" folgend zur Kreuzung Loddeallee/K52 und fuhrt von dort tGber
den Geh-/Radweg an der Friedrich-Ebert-Str. (K52) zum Geh/-Radweg "In den
Kampen.

Die Umleitung fiir den Verkehr in Richtung Stadtkern erfolgt gegenlaufig.
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Die Umleitung fur den Ful3ganger- und Fahrradverkehr auf dem Geh-/Radweg
an der Friedrich-Ebert-Str. zwischen Billerbecker Str. (L581) und Daruper Str.
(K46) verlauft gegenlaufig uber die Zuwegungen zum 6stlichen Brickenende.

2.2 Sperrungen der Friedrich-Ebert-Str. fir den Kraftverkehr.
Die Friedrich-Ebert-Str. ist eine wichtige innerdrtliche Verbindungsstrale und
wird teilweise auch durch den Uberdrtlichen Verkehr genutzt.
Daher wird wahrend der Instandsetzungsarbeiten neben einer Vollsperrung der
Friedrich-Ebert-Str. auch eine halbseitige Sperrung eingesetzt, um die
Beeintrachtigung des Kraftverkehrs moglichst gering und kurz zu halten.

2.2.1 Sperrung des Fahrstreifens in Richtung Ahaus/Steinfurt

Die Friedrich-Ebert-Str. (K52) wird fiir die Dauer der Arbeiten am Uberbaupfeiler
und der fahrbahnseitigen Rampenwand halbseitig gesperrt, Dabei ist der
Fahrstreifen in Richtung Daruper Str. (K46) im Bereich des Bauwerks unter
Einsatz einer Lichtsignalanlage gemal RSA Regelplan B 1/6 zu sperren.

2.2.2 Vollsperrung zwischen Billerbecker Str. (L581) und Daruper Str. (K46)

Die Friedrich-Ebert-Str. (K52) wird — ausschlief3lich — fiir die Dauer der Arbeiten
am Uberbau Uber der Fahrbahn und dem nebenliegenden Geh-/Radweg fiir die
Dauer von zwei Wochen vollgesperrt.

Die Vollsperrung erfolgt gemal RSA Regelplan B 1/17 zwischen der Billerbecker
Str. (L581) und dem Abzweig in die Anliegerstral’e "Wahrkamp".

11! Die zweiwochige Vollsperrung muss innerhalb der Sommerferien NRW
zwischen Mo., 20.07.2026 und Sa., 29.08.2026 liegen!!!

2.2.3 Umleitungen fiir den Kraftverkehr

Die gegenlaufige Umleitungsstrecke flr den Zeitraum der Vollsperrung erfolgt
durch den Coesfelder Stadtkern Uber die Daruper Strale (K46), die
MunsterstralRe, die GroRe ViehstralRe und die Friedrich-Ebert-Stralle (K52).
Die Umleitungsstrecke ist mit den entsprechenden Verkehrszeichen flr
Umleitungen zu kennzeichnen.

2.2.4 Lenkung des lberoértlichen Kraftverkehrs

Zusatzlich sind zur Lenkung des Uberortlichen Verkehrs drei Planskizzen (VZ
458) mit dem Vorhinweis "Friedrich-Ebert-Str. gesperrt" aufzustellen.

- Eine Planskizze ist an der B525 von Nottuln kommend vor dem Abzweig in
die Daruper Str. (K46) aufzustellen.

- Eine Planskizze ist an der B474 von Rosendahl-Holtwick kommend vor der
Kreuzung B474/L555 (Konrad-Adenauer-Ring aufzustellen.

- Eine Planskizze ist an der L555 (Konrad-Adenauer-Ring) von Rosendahl-
Osterwick kommend vor der Kreuzung L555/B474 aufzustellen.

Eine Umleitungsbeschilderung uber die Vorhinweisung hinaus ist fur diese
Verkehrslenkungsmafinahme nicht vorgesehen.
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Die StraRenverkehrsrechtliche Anordnung (VRAQ) einzuholen ist Sache des AN.

Die Stralenverkehrsrechtliche  Anordnung fir Verkehrssicherungs und -
umleitungsmaflnahmen sind zu beantragen bei:

Stadt Coesfeld
- Team verkehrliche Angelegenheiten -
Bernhard-von-Galen-Strafie 10

48653 Coesfeld

Tel.: 02541 939-8414
E-Mail: verkehr@coesfeld.de

Die Beschilderung und Absicherung der Baustelle ist entsprechend der ZTV-SA und den
RSA unter Einsatz von vollreflektierenden Verkehrszeichen einzurichten und in die
entsprechende Position einzurechnen.

Zum Durchkreuzen von Verkehrsschildern dirfen nur variable Abdecksysteme verwendet
werden, da es beim Durchkreuzen mit Folienabdeckband zu massiven Beschadigungen
der Schilderoberflache beim Ablésen der Folien kommen kann.

Die Kosten fir das Vorhalten und den Betrieb sowie das laufende Umsetzen der
erforderlichen Absperreinrichtungen, Verkehrssicherungsanlagen und Beschilderung der
Baustelle sind vom AN zu tragen und in den Pauschalpreis der entsprechenden Position
einzurechnen. Hierzu gehort auch die Beseitigung oder Unkenntlichmachung von
vorhandenen Fahrbahnmarkierungen, wenn Sie bei der durch den Bauablauf bedingten
Veranderung der Verkehrsfliihrung zu Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer Anlass
geben.

Bei Anderung der Verkehrsfilhrung innerhalb der Baustrecke sind die Kosten fiir
Umleitungsbeschilderung ebenfalls vom AN zu tragen und in der betreffenden Position
einzurechnen.

Der fiur die Sicherungsarbeiten benannte Verantwortliche muss die deutschen
StraBenverkehrsvorschriften und die im Bereich von Arbeitsstellen erforderlichen
Aufgaben der Verkehrsflihrung, der Beschilderung, der Markierung, der Absicherung
sowie der Beleuchtung beherrschen und entsprechend der ZTV-SA herstellen und
beurteilen kbnnen sowie der deutschen Sprache machtig sein.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StvVZO
aufweisen. Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung
einer Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt
eine Anzeige bei der zustandigen Behdrde.

3. Der Auftraggeber geht davon aus, dass fir das vorgesehene Bauvorhaben kein
Koordinator gem. der BaustellV. bestellt werden muss. Sofern dennoch vom
Auftragnehmer Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber eingesetzt werden — hierzu zahlt auch
der Einsatz von Nachunternehmern ohne Beschaftigte - hat der Auftragnehmer auf seine
Kosten gem. § 3 der BaustellV. einen Koordinator zu bestellen. Der fur den Sicherheits-
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10.

11.

und Gesundheitsschutz verantwortliche Koordinator ist dem Kreis Coesfeld 2 \Wochen vor
Einrichtung der Baustelle zu benennen

Soweit Wege und Stralen durch den Auftragnehmer in Mitleidenschaft gezogen werden,
sind diese im urspriinglichen Zustand in Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager auf
Kosten des Auftragnehmers wieder herzustellen.

entfallt.

Die Ausflhrungsplane und Achsberechnungen werden dem Auftragnehmer nach
Auftragserteilung in einfacher Ausfertigung Ubergeben. Mehrausfertigungen werden
gegen Selbstkostenerstattung zu Verfigung gestellt. Bei Deckenerneuerungen sind die
erforderlichen  Urgelandeaufnahmen,  Ausflihrungsplanungen, Ausfiihrungsplane,
Achsberechnungen sowie Gradiente und Deckenbuch entsprechend der gultigen RAL und
RAST 06 durch den AN in Einvernehmen mit der Abteilung 66 - Stralenbau zu erstellen.
Nicht ausreichende Geféalle sind gemal gultiger RAL herzustellen. Regelneigung
mindestens 2,0 %. Auf vorhandene Unterlage werden ca. 12 cm aufgebaut. Die
LinienfUhrung bleibt unverandert.

Die Achsabsteckung, das Aufnehmen und Zeichnen der Ur- und Ausbauprofile ist Sache
des AN und hat im Einvernehmen mit dem Strallenbauamt zu erfolgen. Die Vergltung
hierfur ist in die Einheitspreise einzurechnen

Die Aufmalfie sind manuell zu erstellen. Elektronisch erfasste bzw. gemessene Daten
werden nur nach vorheriger Abstimmung mit dem AG anerkannt. Die AufmafRarbeiten sind
in Anwesenheit eines Vertreters des Auftraggebers durchzufliihren und zu protokollieren.
Dem Auftraggeber sind die erfassten Daten unmittelbar nach Durchfihrung der
Vermessungsarbeiten im Original auszuhandigen.

Soweit bekannt ist, verlaufen im StralRenkorper Versorgungsleitungen.

Der Schutz der vorhandenen und neu zu verlegenden Anlagen der Versorgungstrager
gehort zur allgemeinen Verkehrssitte und wird nicht besonders vergutet. Eine Umlegung
bzw. Neuverlegung von Leitungen und Anlagen ist Angelegenheit der
Versorgungsunternehmen. Der AN hat den Einsatz von Fremdunternehmern fir die
Umlegung bzw. Neuverlegung von Versorgungsleitungen in der Baumalnahme
entschadigungslos zu dulden.

Vom Auftraggeber werden keine Zufahrten zur Baustelle zur Verfugung gestellt. Die
Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmaglichkeiten zur Baustelle, die Uberlassung
zur Mitbenutzung durch samtliche, an der MalRnahme beteiligten Firmen, sowie die
Reinigung und Wiederinstandsetzung aller als Zufahrt benutzten Straflen und Wege sind
Sache des Auftragnehmers. Die Kosten hierfir sind in den Pauschalpreis der
entsprechenden Position  einzurechnen. Entsprechende  Regelungen  zur
Kostenbeteiligung fiir die Mitbenutzung obliegen dem AN.

Vom  Auftraggeber kénnen keine  Anschlussméglichkeiten an  Ver- und
Entsorgungsleitungen zur Verfigung gestellt werden. Die Ver- und Entsorgung der
Baustelle ist Sache des Auftragnehmers. Platze fur die Baustelleneinrichtung und
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12.

13.

14.

Lagerplatze werden vom Auftraggeber nicht zur Verfligung gestellt. Materialtransporte,
Zwischenlagerungen und Forderwege innerhalb der Baustelle und zwischen den
Lagerplatzen werden nicht besonders vergutet.

Die durch die Baumalnahme ggf. beeintrachtigte Oberflachenentwasserung des
anschlielenden Gelandes ist wahrend der Bauarbeiten im Einvernehmen mit den
betreffenden Interessenten und den zustandigen Behdrden durch geeignete MalRnahmen
aufrecht zu erhalten, so dass eine einwandfreie Abfiihrung des anfallenden Tagwassers
im Bereich der Baustelle gewahrleistet ist. Diese Leistungen gehéren zu den
Nebenleistungen und werden nicht gesondert berechnet.

Vom AN beabsichtigte Auffullungen, Aufschittungen und Verfullungen sowie
Befestigungen von Bodensenken, tiefliegenden Wiesen, Weideflachen, Graben, alten
Tampeln, Waldwegen und sonstigen naturbelassenen Flachen mit Bodenaushub,
Bauschutt und StralRenaufbruchmaterial aullerhalb einer  zugelassenen
Abfallentsorgungsanlage sind vor Bauausfihrung mit der zustandigen Unteren
Landschaftsbehérde bzw. mit der Unteren Abfallwirtschaftsbehdrde des jeweiligen
Kreises abzustimmen.

Einordnung von Boden und Felsarten in Homogenbereiche fir Erdarbeiten nach DIN
18300

¢ Homogenbereich 1

Nichtbindige bis schwachbindige Sande, Kiese und Sand-kies-Gemische mit 15 %
Beimengungen an Schluff und Ton (Korngrofe kleiner als 0,06 mm) und mit
hochstens 30 % Steinen von Uber 63 mm KorngréRe bis zu 0,01 cbm Rauminhalt
Organische Bodenarten mit geringem Wassergehalt, z.B feste Torfe.

Gemische von Sand, Kies, Schluff und Ton mit mehr als 15 % der KorngréRe kleiner
als 0,06 mm.

Bindige Bodenarten von leichter bis mittlerer Plastizitat, die je nach Wassergehalt
weich bis halbfest sind und die héchstens 30 % Steine von uUber 63 mm Korngré3e
bis zu 0,01 cbm Rauminhalt enthalten.

Vorgenannte Bodenarten, jedoch mit mehr als 30 % Steinen von uUber 63 mm
KorngoéfRe bis zu 0,01 cbm Rauminhailt.

Nichtbindige und bindige Bodenarten mit hdchstens 30 % Steinen von tber 0,01 cbm
bis 0,1 cbm Rauminhalt.

¢ Homogenbereich 2

Bodenarten, die von flUssiger bis breiiger Beschaffenheit sind und die das Wasser
schwer abgeben.

¢ Homogenbereich 3

Felsarten, die einen inneren, mineralisch gebundenen Zusammenhalt haben, jedoch
stark kluftig, bruchig, brockelig, schiedrig, weich oder verwittert sind, sowie
vergleichbare feste und verfestigte bindige oder nichtbindige Bodenarten, z.B. durch
Austrocknung, Gefrieren, chemische Bindungen.
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15.

16.

10

Nichtbindige und bindige Bodenarten mit mehr als 30 % Steinen von uber 0,01 cbm
bis 0,1 cbom Rauminhalt

¢ Homogenbereich 4

Felsarten, die einen inneren, mineralisch gebundenen Zusammenhalt und hohe
Gefugefestigkeit haben und die nur wenig kluftig oder verwittert sind, auch
festgelagerter, unverwitterter Tonschiefer, Nagelfluhschichten, Schlackenhalden der
Huttenwerke und dergleichen.

Steine von uber 0,1 cbom Rauminhalt.

Hinweise:

0,01 cbm entspricht einer Kugel mit einem Duchmesser von ca. 0,3 m.

0,1 cbm entspricht einer Kugel mit einem Duchmesser von ca. 0,6 m.

Die LAGA M20 mit dem Stand vom 06.11.1997 entspricht aufgrund der veranderten
rechtlichen Rahmenbedingungen im Abfallrecht (KrW-/AbfG bzw. KrWG) und im
Bodenschutzrecht (BBodSch9, BBodSchV) sowie des Urteils des
Bundesverwaltungsgerichts vom 14.04.2005 zur Verfullung einer Tongrube
(, Tongrubenurteil®) in weiten Teilen nicht mehr der aktuellen Rechtslage.

In einer novellierten Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung soll zukinftig
bundesweit eine verbindliche Regelung zur Verwertung von Bodenmaterial eingeflihrt
werden.

Bis dahin ist nach dem Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW) die LAGA-Mitteilung M20 vom 05.11.2004 anzuwenden.

Feine und grobe Gesteinskérnungen aus Kalkstein sind in Deckschichten und als
Abstreumaterial fir Fahrbahnen nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Alpiner Morane.
Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an
Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in Deck- und Binderschichten nicht zugelassen.

Fur Deckschichten und Asphaltbinderschichten ist Kalksteinfiiller zu verwenden. Fir
Deckschichten aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten istin Kombination mit groben
Gesteinskdrnungen aus Diabas die Verwendung von Diabas-Fiiller zugelassen.

Abstreumaterial fir Gussasphalt muss der Kategorie SI15 (Anforderung an die
Kornformkennzahl) entsprechen.

Gesteinskornungen fir Asphaltbinder AC 16 B S flr Verkehrsflachenbefestigungen der
Belastungsklasse Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertrimmerung der
Kategorie SZ1g bzw. der Kategorie LAy entsprechen.

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit
Stralienbaubitumen ist bei Asphaltbinderschichten und Deckschichten aus Walzasphalt
1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftverbesserer zuzugeben. Bei der Verwendung von
polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren Gesteinen ist ein
Haftverbesserer nicht erforderlich.
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Asphaltgranulat darf in Deckschichten aus Gussasphalt und Splittmastixasphalt nicht
verwendet werden.

Eine Begrenzung der Zugabemenge von Asphaltgranulat wird bei Asphalttrag-,
Asphaltbinder- und Deckschichten aus Asphaltbeton in der Leistungsposition festgelegt.
Istin der Leistungsposition keine Obergrenze der Asphaltgranulatzugabe festgelegt ist im
Rahmen der Erstprifung die Eignung der vorgesehenen Zugabemenge nachzuweisen.

Soweit nach der Leistungsbeschreibung der Einbau bituminéser Massen nach
Schichtdicken vorgesehen ist, erfolgt der Nachweis bei den Tragschichten nach
Bohrkernen oder durch elektromagnetische Dickenmessung.

Bei dem Nachweis der Schichtdicken durch Bohrkerne hat der AN die Bohrkerne zu
entnehmen. Die Bohrkerne sind im Abstand von 100 m zu entnehmen und die Bohrlécher
sind vom AN sofort zu verflllen und zu verdichten bzw. zu vergielRen.

Die Dickenmessung erfolgt gemeinsam mit einer Schieblehre oder einem anderen
geeigneten Gerat. Uber das Ergebnis ist unter Verwendung der in den TPD-StB
vorgesehenen Formularen eine Niederschrift zu fertigen, die von beiden Parteien zu
unterschreiben ist.

Die Entnahme der Bohrkerne und die Verfiillung der Bohrlécher werden nicht gesondert
berechnet.

Der AG behalt sich vor die Ebenheit der Deckschichten mit einem Planographen zu
Uberprifen.

Bei einem Nachweis der Schichtdicken durch elektromagnetische Dickenmessungen sind
die Messstellen im Abstand von ca. 100 m nach Angabe der Baulberwachung
anzuordnen. Das Verlegen der Gegenpole mit allen erforderlichen Materiallieferungen und
die Gestellung und Bedienung des Messgerates ist Sache des AN und wird nicht
besonders vergutet. Das Ergebnis der elektromagnetischen Dickenmessung ist nach dem
Formblatt des TPD-StB festzuhalten.

Fir Griffigkeitsmessungen der Fahrbahndecke gelten gemall ZTV Asphalt-Stb 07
folgende Messgeschwindigkeiten:

e |nnerortlich: 40 km/h
e Aulerortlich: 60 km/h

Der Materialnachweis bei der Asphaltdeckschicht und bei den Auffahrten und
Anschliissen erfolgt nach Wiegekarten.

Die Originale der Belege sind dem Beauftragten des Auftraggebers bereits bei der
Auslieferung der Baustoffe zur Prifung vorzulegen. Es werden bei der Abrechnung nur
solche Belege anerkannt, auf denen der Beauftragte des Auftraggebers durch seine
Unterschrift die Richtigkeit der Angaben bestatigt hat.

Der AG behalt sich vor, auf den Materialnachweis durch Wiegekarten bei der
Asphaltdeckschicht zu verzichten, wenn der AN ein Messgerat fir die elektromagnetische
Dickenmessung mit Bedienung zur Verfligung stellt.
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Bei fassgebundener Ware genigt als Nachweis der Lieferschein und die Fassliste mit
folgenden Angaben: Fassnummer, Netto- und Bruttogewicht.

Die Herstellung von provisorischen Anschliissen, Rampen und Angleichungen,
auch in Langsrichtung und zu den einzelnen Grundstiicken, ist ebenso wie ihre
Beseitigung eine Nebenleistung und wird nicht besonders vergiitet.

Eignungsprifungen dirfen nur von den vom Kreis Coesfeld zugelassenen Prifstellen und
Laborstellen durchgeflihrt werden. Ein Verzeichnis dieser Prifstellen kann beim
Tiefbauamt des Kreises Coesfeld eingesehen werden.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemall Anlage 1 der TRGS 517, Ausgabe
Januar 2007 (Technische Regeln fir Gefahrstoffe — ,Tatigkeiten mit potenziell
asbesthaltigen mineralischen Rohstoffen und daraus hergestellten Zubereitungen und
Erzeugnissen®) als potenziell asbesthaltig eingestuft. Das Vorhandensein dieser
Gesteinsarten im StralRenoberbau kann nicht ausgeschlossen werden. Beim Frasen der
Stralienbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelférmigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Gemal Abschnitt ,4. Allgemeine Schutzmalinahmen® der TRSG 517 missen die
erforderlichen Malnahmen zur Minimierung der Gefahrdung nach §9 der
Gefahrstoffverordnung durchgefiihrt werden. Es ist Atemschutz nach Punkt 4.13 (2) zu
tragen.

Die SchutzmalRnahmen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.
Eine besondere Vergltung erfolgt nicht.

Bei den Frasarbeiten sind mdgliche Verunreinigungen durch das Abfrasen von
Fahrbahnmarkierungen zu  bericksichtigen und in die  entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen. Eine besondere Vergultung erfolgt nicht.

Soweit im Leistungstext nicht besonders darauf hingewiesen wird, beinhaltet:

o Herstellen: Das Liefern, Fordern, Abladen, Zusammensetzen bis zur vertragsge-
rechten Fertigstellung der Leistung.

e Entsorgen: Das Aufnehmen, Férdern, Abladen, Bearbeiten, Verwerten bis zur
vertragsgerechten Nachweisung der ordnungsgemaflen Entsorgung
und Endablagerung nach den gesetzlichen Abfallbeseitigungsvorschrif-
ten.

Sofern in der Leistungsbeschreibung flr Asphaltschichten die Abrechnung nach Gewicht
oder der Materialnachweis nach Einbaugewicht erfolgt, ist fir Asphaltmischgut
ausschlieBlich natlrliches Gestein als Zuschlagstoff vorzusehen.

Sofern bei Oberboden die Vorsorgewerte nach dem BBodSG uberschritten werden und
dieser Oberboden auflerhalb des Baufeldes sowie direkt angrenzender Bereiche
wiederverwertet werden soll, darf dieser Oberboden nicht auf landwirtschaftlich genutzten
Flachen eingebaut werden. Der AN hat dem AG den Ort und die Nachnutzung der
Wiedereinbaustelle zu benennen.
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25. Die vorstehenden Angaben befreien den Anbieter nicht von der Verpflichtung der genauen
Prifung der fir das Angebot und die Durchfiihrung der Arbeiten malgebenden
Verhaltnisse.

26. Die aus der Berlcksichtigung der Vorbemerkungen entstehenden Kosten sind, soweit
nicht anders angegeben, mit den Einheitspreisen der Leistungspositionen abgegolten.
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